
这个春节，中国首次火
星探测任务再度引发关注。2
月10日，天问一号探测器抵
达火星轨道，成为我国第一
颗人造火星卫星。2月12日，
天问一号从遥远的火星轨道
传来新春祝福，其火星捕获
过程影像公开。2月15日，天
问一号成功实施捕获轨道远
火点平面机动。在天问一号
环绕火星成功实现“绕、
着、巡”第一步“绕”的目
标之际，本版推出专题解读。
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中青报·中青网记者 邱晨辉

在刚刚过去的春节假期，中国首次

火星探测任务动作频频，接连走进公众

视线——

先是 2月 10日晚，天问一号探测器抵
达火星轨道，成为我国第一颗人造火星卫

星，实现“绕、着、巡”第一步“绕”的

目标，环绕火星获得成功。

接着是 2月 12日，天问一号从遥远的
火星轨道传来新春祝福：其火星捕获过程

影像公开，太阳翼、定向天线、火星大气

层及表面形貌清晰可见。

最近一次则是 2月 15日，天问一号成
功实施捕获轨道远火点平面机动。后续，

它还将通过数次轨道调整，进入火星停泊

轨道，计划于 5月至 6月择机实施火星着
陆。

至此，天问一号探测器系统之环绕器

副总设计师朱新波悬着的心，终于放了下

来。他告诉中青报·中青网记者：“为了

这一天，整个环绕器研制团队历经千锤百

炼，足足等了 10年！”

8名院士联名上书

如今回过头来看，天问一号的研制论

证起点是 2010年。那一年，我国刚刚发
射第三颗北斗导航卫星，在月球探测上也

刚迈出“绕、落、回”的第一步。外界很

难想象，就是在这一年，中国航天人已经

把目光投向火星。

中国首次火星探测任务探测器系统副

总指挥兼环绕器总指挥张玉花说， 2010
年，在 8名院士联名上书的推动下，我国
深空探测重大专项论证拉开帷幕。自那时

起，她所在的八院火星团队就开始全程参

加我国深空探测的重大专项论证。 2013
年，根据分工，八院火星团队转入对火星

环绕器的总体论证。

论证一开始，就遭遇一只只“拦路

虎”：机会唯一的制动捕获如何踩刹车？

过程复杂的两器分离如何设计？遥测遥控

中断 30天的“日凌期”如何度过？数亿
公里外的火星探测器如何开展自主管理？

“面对这些难题，我们没有退缩，关

键技术是环绕器的核心，绝不能假手于别

人！”张玉花告诉记者，我国是深空探测

领域的后来者，对深空探测所需的技术积

累有限，为实现深空探测工程的目标，必

须攻克一系列关键技术。

在攻克环绕器自主管理难题方面，朱

新波带领团队组建了一个“敢啃硬骨头”

的青年攻关小组。

这可不是一个只会坐在办公室伏案实

验的“秀才团队”。朱新波告诉记者，为

了更好地发挥协作优势，团队里的青年设

计师频繁往返京沪之间，不断完善项目建

议书和任务书，边论证边调研。

他举了一个例子：给火星轨道控制带

来巨大挑战的是通信延时。由于探测器距

离地球太过遥远，要踏入环火轨道的天问

一号，与地球的通信延迟超过了 10分
钟，这意味着地面上的航天人无法对火星

捕获情况进行实时监控、快速应对。

朱新波说，面对这样一段“视觉盲

区”，轨道设计团队协同控制系统进行了

近千种故障工况的分析，确定了关键参数

及阈值，保证火星探测器在地面无法实时

控制的情况下，对可能发生的情况进行恰

当的判断和反应。

“凭着‘初生牛犊不怕虎’的干劲，

我们才拿下深空探测自主管理与控制关键

技术等课题，取得重大突破，才让后来的

天问一号有了聪明‘大脑’。”朱新波说。

不过到这里，这场科研攻关大戏才刚

刚开始。

唯一一次成功机会

天问一号在抵达火星轨道前，需要把

握住唯一的机会，对火星进行“制动捕

获”。作为中国首次火星探测任务中技术

风险最高、技术难度最大的环节之一，这

一动作被形象地称为“踩刹车”。

“为什么说只有一次机会？如果点火

时间过长，探测器就会一头撞上火星；如

果点火时间过短，探测器就会飞离火星。

这对环绕器姿轨控分系统提出了极高要

求。”朱新波说。

他打了一个比方：开车的人都知道，在

高速公路下匝道需要让车速降下来，才能

安全经过弯道。类似的，对于以高速度向着

火星靠近的探测器来说，要想被火星引力

所捕获，也必须在“捕获窗口”对应的轨道

弧段，精准、自主可靠地完成“刹车”。

从理论上说，给探测器一个反向推

力，即可把它的速度降下来。但在工程实

施过程中，仍会遇到不少问题：火星引力

的“捕获窗口”有限，要求探测器在 10
分钟内将速度降低约每秒 1公里。此外，
由于通信延时，探测器必须完全依靠自身

完成发动机点火和关机，克服发动机点火

期间的扰动，实现点火方向和点火时长的

精确控制。

难题摆在面前，年轻的研制团队再一

次出手了。

环绕器团队总体设计师谢攀告诉记

者，为了解决这一难题，他和同事不断进

行脑力碰撞，提出成百上千个方案。最

终，他们决定采用捕获时“开机时长”和

“速度增量”两个指标来控制发动机的

“双关机策略”。如此，环绕器还可以自主

生成二次捕获策略，以最大限度保证任务

的成功。

2016年，我国首次自主火星探测任
务正式启动立项，在这之后的几年里，谢

攀所在的研制团队接连攻克了火星制动捕

获、超远距离通信、长时间在轨自主管

理、深空光学自主导航等多项关键技术。

谢攀说，过去 4年，研制团队不知经
过了多少次试验，失败了重新再来，成功

了就再重复验证，其目的都是为了确保可

靠、精准完成这一脚高难度“刹车”。

千分之三不容忽视

在地面的一次半物理仿真试验中，天

问一号捕获制动精度与指标要求有了明显

偏差，这让朱庆华的心一下子提到了嗓子

眼儿。

这位环绕器技术副总设计师疑惑道：

方案已考虑了探测器燃料消耗引起的质量

变化，也考虑了推力方向偏心造成的姿态

干扰等多种可能的因素，为什么精度还是

不够？

研制团队随即对捕获制动这一过程再

次进行深入分析，最终发现，制动前的

“沉底”时间过长，对捕获控制的速度增

量产生了约 0.3%的影响。
所谓“沉底”，就是在主发动机推力

减速前，先启动维持探测器姿态控制的小

推力器工作，通过姿态控制推力器产生的

加速度，使燃料集中到贮箱底部，便于主

发动机工作。

朱庆华告诉记者，研制团队很快对这

一过程进行精确分析，将沉底工作过程的

推力减小一倍，并将沉底过程对速度增量

的影响引入到主发动机关机时机的计算

中，通过方案优化和进一步仿真验证，捕

获制动精度有了显著提升。

一个细节暴露了问题，那么其他细节

会不会也有类似的问题？

研制团队开始“举一反三”：承担着

指挥控制任务的 GNC单元，采用了三模
冗余方案。在团队多轮设计、仿真及验证

工作下，3台计算机可确保“步调一致”
并实现“民主表决”，即运算时刻和初始

数据始终保持一致，进而通过少数服从多

数的原则，确保计算结果准确无误。

朱庆华说，为了确保这次“刹车”可

靠完成，研制团队在 4年的研制过程中，
不断进行着发动机推力方向和大小、发动

机推力干扰力矩、太阳电池阵挠性振动、

推进剂液体燃料晃动等各参数的正常范

围、极限拉偏测试，分析测试和试验中

GNC系统的表现，对异常现象迅速定位
并对方案进行优化完善。

“我们运用自己的算法，对一些知名

的火星探测任务进行仿真，仿真结果与国

际上公布的数据非常吻合。”环绕器GNC
分系统产保师刘宇说。

截至目前，具备自主控制能力的天问

一号已成功实施捕获制动。刘宇告诉记

者，他期待天问一号在火星的上空，能够

带来更多探火新发现。

每一个脚印都在创造历史

2020年，一场突如其来的新冠肺炎
疫情，打乱了火星环绕器正样产品的出厂

步伐。

朱新波告诉记者，为了降低人员流动

风险，团队决定分双线并行推进工作：一

支队伍在京完成与北京飞行控制中心的无

线 1∶1联试，另一支队伍负责在上海完
成整器出厂评审准备工作。

测控数传分系统是天问一号探测器最

重要的分系统之一，该系统不仅要进行整

器的各项试验，同时还要进行各测控站、

应用站的对接。朱新波说，对接工作时间

跨度大、协同距离远，需要长期保持多地

同时工作。

北到佳木斯的深山老林，西到喀什的

茫茫戈壁，南到文昌的湿热海岛，东到上

海的佘山脚下⋯⋯在进行我国首台高灵敏

度数字化深空应答机的测控应用对接任务

时，研制团队在短短几个月时间里，辗转八

地，披星带月，奔赴数万公里。

2020年 7月，天问一号成功发射后，需
要研制人员同时在北京、上海两地进行飞

控。环绕器副总指挥褚英志告诉记者，在天

问一号奔赴火星的星际旅途中，团队成员

每天“两班倒”，一路遥遥“相伴”。

进入 2021年 2月火星制动捕获的关键
节点，研制团队更是全员奔赴北京飞控。

总体主任设计师牛俊坡告诉记者，全体成

员抵京后，开展飞控文件的最终确认，与

北京飞行控制中心开展一遍又一遍的协同

演练。

第一时间得知天问一号成功进入环火

轨道，牛俊坡缓缓松了一口气，写下了这段

话：“好奇是隐藏人类心中的神秘种子，热

情是蕴含人们体内的无穷力量，深空是等

待人们探索的未知领域，梦想是激励我们

前进的灼灼明灯。我们所做的每一件事、踩

下的每一个脚印，都在创造历史！”

他告诉记者，10年的问天之路，火星
环绕器研制团队奉献的是青春和智慧，扛

住的是责任与压力。

截至目前，火星探测研制团队已经持

续开展了 200多天的在轨飞行控制任务，
完成了 4次中途修正和一次深空机动，开
展了各种自检和功能验证工作，对探测器

的测控通信能力、能源保障能力、姿轨控能

力、自主管理能力等进行了测试。

他们现在最期待的，就是 5月至 6月的
落火时刻。

“疫情时期又赶上研制的收尾阶段，乘

坐人生中第一次 20多个小时的大巴奔京，
希望疫情赶紧过去，探火顺顺利利，更希望

这一年在外的时间不要超过前一年的天

数。”

——当火星环绕器测控数传主任设计

师王民建在京沪大巴上发完这条朋友圈

后，他怎么也不会想到，在天问一号抵达火

星轨道，成为我国第一颗人造火星卫星后，

他的出差天数再次刷新了。

天问一号，这个来自中国的火星使

者，还要绕着火星继续转下去。而王民

建，这位年轻航天人的探火之旅，同样也

在路上。

只为火星上空那一抹中国红
——“十年磨一剑”打造我国首颗人造火星卫星

中青报·中青网记者 邱晨辉

伴随天问一号成功被火星引力捕获，

其环绕器结构也揭开了神秘面纱。天问一

号探测器由环绕器和着陆巡视器组成。这

其中，“太空多面手”环绕器“一器分饰多

角”，具备三大功能：飞行器、通信器和探测

器。

中国首次火星探测任务探测器系统副

总指挥兼环绕器总指挥张玉花表示，在近

7个月的飞行过程中，天问一号环绕器首
先作为飞行器，将着陆巡视器送至火星着

陆轨道。待成功释放着陆巡视器后，环绕器

作为通信器，为着陆巡视器建立与地球之

间的中继通信链路。通信工作结束后，环绕

器作为探测器对火星进行科学探测。

“减肥瘦身”

据中国航天科技集团八院天问一号环

绕器结构团队杜冬博士介绍，为了克服地

球的强大引力、奔向火星，天问一号探测器

总重量不能超过 5000公斤，但为了到达遥
远的火星，它又至少需要携带 2500公斤的
推进剂，除去着陆巡视器占去的 1300公斤
重量份额，环绕器自身干重被严格限制在

1200公斤以内。
“环绕器的 1200公斤包含结构和其他
各种设备的重量，还要兼顾 2.5米可展开驱
动天线、太阳电池阵、高分辨率相机等多种

大体积设备的安装要求。”杜冬说，如何在

重量有限的情况下实现高效的承载和设备

安装，成为了环绕器结构团队面前的一只

“拦路虎”。

环绕器结构主任设计师王建炜说，对

于航天器来说，质心越低、重量越轻，发射

成本就越小，所以结构构型设计的目标就

是要尽量降低质心，优化重量，同时兼顾设

备安装需求。围绕着这个核心原则，结构团

队先后开展了多轮结构构型论证。

“探测器多一克的重量，付出的发射成

本将远超一克黄金。”杜冬说，为了继续“减

重”，环绕器结构团队还把目光投向重量最

大的结构核心部件——中心承力筒，并创

新采用了“全复合材料主承力结构”，在材

料上下功夫，使得环绕器在苛刻限重的条

件下实现高效承载。

“火眼金睛”

天问一号探测器飞近火星的过程中，

如何靠自己找到火星？

中国航天科技集团八院光学导航专家

郑循江告诉记者，天问一号探测器上配置

的光学导航敏感器，可以利用拍摄的恒星

与火星图像，精确计算出自身的飞行姿态、

位置与速度，实现相对火星的自主导航。

“光学导航敏感器就好比天问一号火

星探测器自动驾驶过程中的‘眼睛’。”郑循

江说。据他介绍，在飞近火星的过程中，探

测器靠这双“眼睛”实时观测火星的距离和

方向，让飞控团队可以更直观地确认飞行

轨道和姿态，计算图像中火星的几何中心

和视半径，天问一号也就可以通过最优估

计算法，来自主获取实时的位置和速度信

息。

郑循江说，7年来，在 2500多个日日夜
夜的攻关期间，研制团队不是在做试验，就

是在去做试验的路上。正是有了广泛的试

验数据加持，团队完成了设计方案的多轮

优化，最终完成了最恶劣条件下的全部功

能及性能的验证。

“这是我国首次在行星际转移飞行过

程中应用光学自主导航技术。”郑循江说，

国内并无先前的工程经验可参考，研制团

队一点点摸索，设计了大大小小百余个试

验项目，最终使中国成为世界上第二个掌

握并在轨验证了火星光学自主导航技术的

国家。

“最强大脑”

综合电子分系统被称为天问一号环绕

器的“最强大脑”，负责环绕器全部信息的

管控。

张玉花说，在天问一号环绕器对火星进

行探测的过程中，器上的各科学仪器都会产

生大量的科学数据，这些数据必须要发回地

面由科学家们进行研究，此外，环绕器上的

光学导航敏感器和红外导航敏感器数据也

需要发送回地面进行进一步的分析，综合电

子分系统负责对这些原始数据进行处理、储

存，并在合适的时机传输回地球。

据她介绍，通常情况下，环绕地球运行

的卫星都是由地面控制中心根据卫星的实

时状态和任务要求进行控制的。但与地球

卫星不同，火星环绕器由于器地距离远，通

信时间延迟长，往往来不及依靠地面指令

对探测器进行实时处理。

此外，深空探测器与地面站通信存在

独特的“日凌”现象，即当探测器、地球和太

阳位置处于同一直线时，太阳辐射会干扰

地火之间的射频信号传输，导致通信中断。

因此，“日凌”期间，环绕器必须“自己照顾

好自己”。

张玉花说，针对这些情况，环绕器综合

电子分系统的研制团队进行了一系列技术

攻关，设计了深空探测长时间无上行指令

自主管理机制、整器断电再恢复功能等，让

环绕器在必要时能“自己照顾好自己”，实

现了环绕器在轨自主运行大于 60天的能
力。

她告诉记者，从环火开始，天问一号就

正式成为火星的卫星。后续，天问一号还要

进行一次轨道调整和两次近火制动，届时

天问一号离火星最近距离只有 265公里。
之后，天问一号探测器会边环绕边完成拍

照任务，开展预选着陆区探测，计划于

2021年 5月至 6月择机实施火星着陆。

“高清摄影师”

2月 12日，国家航天局对外发布天问
一号抵达火星轨道过程中的影像。实施此

次拍摄任务的工程测量分系统，就是火星

捕获大片背后的“摄影师”，由中国航天科

技集团八院 509所设计研制。
张玉花表示，为做好天问一号在轨工

作状态的可视化监视，火星环绕器工程测

量团队专门设计了一套由多个“质量小、个

头小、能耗小”的“小块头”组成的工程测量

分系统，包括固连遥测探头、近距离遥测探

头和国旗，而实施此次捕获过程拍照的，便

是其中的固连遥测探头的两个固连测量传

感器。

在飞向火星的旅程中，固连遥测探头

一路监测天问一号的状态，完成了太阳翼

展开过程、定向天线展开监测，在定向天线

展开到位的同时拍摄到了地球。

张玉花说，自我国首次自主火星探测

工程立项以来，如何做好天问一号在轨飞

行可视化监测就成为了研制团队面对的重

要任务之一。火星环绕器工程测量团队结

合全飞行过程，设计了太阳翼展开、定向天

线展开、地月拍照、太空自拍、火星拍照、器

器分离过程等监测任务。

她告诉记者，在接下来的飞行中，火星

环绕器工程测量分系统将继续开展任务，

持续监测太阳翼、定向天线的运行情况监

测，实施器器分离过程可视化监测，继续为

天问一号的探测之旅保驾护航。

揭开天问一号火星环绕器神秘面纱

□ 邱晨辉

亲爱的家人们：
离家 200余天，跋涉 4.75 亿公里，此

时，我终于在距离火星400公里处成功“刹
车”，进入了环火轨道。回首遥望地球家园，
已相距2亿公里。家人们一切还好吗？
我知道，现在家乡已经是立春之后了，

感慨万千。我在2020年7月的烈日下出发，
地球上的你们历经炎炎夏日，飒飒金秋，瑟
瑟寒冬，一路精心守护陪伴着我到春回大
地。从我奔火启程的那一天起，家人们就日
夜对我的状态进行细致判读，一路上4次
中途修正，一次深空机动，两次状态自检，
让我的旅程温暖而踏实。
这次近火制动，我更是信心满满，有上

百位家人在飞控中心集同工作，24小时连
续跟踪；更有航天科技集团五院飞行控制
的“最强天团”坐阵，他们中有叶培建院士
等16名技术专家和顾问、5名两总、61名各
个岗位的飞控人员，谢谢你们！
我终于进入环绕火星的轨道，可以好

好看一看这个红色星球了。此时此刻，你们
与我分享着进入火星轨道的喜悦，我也在
和你们共同品味着新春的吉祥。借此机会
在这里给家人和全国人民拜年！祝大家牛
年大吉!
“日月安属？列星安陈？”中华民族仰望
星空留下的种种好奇与疑惑，一直激励着
我去找寻答案，现在家人们最常说的一句
话是“征途漫漫，惟有奋斗”。
从环火开始，我这颗中国制造的航天

器就正式成为火星的卫星啦。接下来，我还
要进行一次轨道面调整和两次近火制动，
这样，我离火星最近的距离就只有265公
里啦，之后就是边完成环绕拍照任务，边为
3个月后的着陆巡视做好准备。
我将全力以赴，等待我的好消息吧！
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