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新华社电 记者 12日从最
高人民法院获悉，最高法近日印
发《关于加强和规范裁判文书释
法说理的指导意见》，进一步加
强和规范人民法院裁判文书释
法说理工作，提高释法说理水平
和裁判文书质量。

意见提出，裁判文书释法说
理，要阐明事理，说明裁判所认
定的案件事实及其根据和理由，
展示案件事实认定的客观性、公
正性和准确性；要释明法理，说
明裁判所依据的法律规范以及
适用法律规范的理由；要讲明情
理，体现法理情相协调，符合社

会主流价值观。
意见表示，要围绕证据审查

判断、事实认定、法律适用进行
说理，反映推理过程，做到层次
分明；要针对诉讼主张和诉讼争
点、结合庭审情况进行说理，做
到有的放矢；要根据案件社会影
响、审判程序、诉讼阶段等不同
情况进行繁简适度的说理，简案
略说，繁案精说，力求恰到好处。

意见还提出，刑事被告人及
其辩护人提出排除非法证据申
请的，裁判文书应当说明是否对
证据收集的合法性进行调查、证
据是否排除及其理由。民事、行

政案件涉及举证责任分配或者
证明标准争议的，裁判文书应当
说明理由。

意见要求，要根据案情是否
重大复杂、诉讼各方争议程度、审
判程序类型、案件社会影响大小、
文书种类等不同情况进行繁简适
度的说理，并分别提出“应当加强
释法说理”和“可以简化释法说
理”的具体情形，遵循文书制作的
技术格式规范、语言文字规范等，
从注重改革的系统性、整体性、协
同性的要求出发，提出了指引机
制、考核机制、评估评价机制、评
查监督机制等配套建设要求。

昨天中国民用航空局的发布
会上，政策法规司副司长郭仁刚
介绍，经过核实无误和 7个工作
日的公示期后，民航局于 6月 1
日在民航局官方网站和“信用中
国”网站公布了首批 86名限制
乘坐民用航空器严重失信人名
单。这些失信人将被禁止乘坐
民航航班，自名单公布之日起计
算，为期一年。其中，故意携带
违禁品者最多。

据悉，首批公布的 86名限
制乘坐民用航空器严重失信人，
都是因为在机场或者民用航空
器内违反了相关行政法律规范
而被公安机关处以行政处罚的，
主要有 5种情形：一是故意藏
匿、携带国家法律、法规规定的
危险品、违禁品、管制物品的，共
64人。二是因使用伪造和冒用
他人身份证件、乘机凭证的，共

15人。三是在飞机上寻衅滋
事、扰乱客舱秩序的，共 2人。
四是堵塞、强占、冲击安检通道
和殴打他人的，共 2人。五是在
航空器内吸烟的，共3人。

民航局在对这 86人的名单
进行公布的同时，向国家信用信
息平台进行了推送。国家信用
信息平台综合税收、财政、保险
和证券有关管理部门推送的 52
名严重失信人，共在其网站上公
示了138名严重失信人。

民航局政策法规司副司长
郭仁刚在回答记者提问时强调，
发改委等八个部门联合推出的
有关“失信人”的 385号文件，是
一个“行政黑名单”，要求各航空
公司强制执行。民航局的“限制
失信人意见”是一个“行业自
律”，各航空公司自愿执行。
据北京晚报

新华社电 针对“美在台协
会”台北办事处举行新址落成
仪式，外交部发言人耿爽 12日
表示，中方对有关报道表示严
重关切，并已向美方提出严正
交涉。

在当日例行记者会上，有记
者问，6月 12日，“美在台协会”
台北办事处举行新址落成仪
式。美国务院负责教育文化事
务的助理国务卿罗伊斯等出
席。中方对此有何评论？

“我们对有关报道表示严重
关切，并已向美方提出严正交
涉。”耿爽说。

他说，美方以任何借口派官
员赴台活动，都严重违反一个中
国原则和中美三个联合公报规
定，干涉中国内政，给中美关系
造成消极影响。

“我们敦促美方恪守在台湾
问题上向中方所作承诺，纠正错
误做法，以免损害中美关系和台
海和平稳定。”耿爽说。

外交部回应“美在台协会”台北办事处新址落成：
中方严重关切已向美方提出严正交涉

新华社电 记者12日从中交天津航道局获悉，经过为期近4天的海上航行，首艘由
我国自主设计建造的亚洲最大自航绞吸挖泥船——“天鲲号”成功完成首次试航。这标
志着“天鲲号”向着成为一艘真正的疏浚利器迈出了关键一步。

新华社电 记者 12日从教
育部获悉，截至 2017年底，教育
部高等教育教学评估中心和中
国工程教育专业认证协会共认
证全国198所高校的846个工科
专业。通过专业认证，标志着这
些专业的质量实现了国际实质
等效，进入全球工程教育的“第
一方阵”。

2016年，我国正式加入国
际工程教育《华盛顿协议》组
织。作为《华盛顿协议》正式成
员，中国工程教育认证的结果
已得到其他 18个成员国（地区）
认可。目前，我国工程教育专
业认证已覆盖 21个专业类，计
划 2020年实现所有专业大类全
覆盖。

人民日报评论员文章：

共同描绘历史新阶段的发展蓝图
——三论习近平主席上合组织青岛峰会重要讲话
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乘风破浪航行性能得检验

一艘绞吸船的建造通常有
五大节点：开工、下水、码头系泊
试验、海试、交付。据“天鲲号”
船长张燚介绍，从 2015年 12月
开工至今，全船建造过程历时 2
年半，去年 11 月就已正式下
水。随着这次首次海航的成功，
“天鲲号”终于从图纸变成现实
中的疏浚重器。

其实，在下水后的7个月里，
“天鲲号”监造组并不轻松。天
航局副总工程师、“天鲲号”监造
组组长王健透露，这期间遇到大
小问题上百个，通常是小问题当
天就解决，有些需分析研判的大
问题往往要几个月才能拿出解
决方案。

试航正式结束后，“天鲲号”

重返船厂码头，接下来将根据试
验“体检报告”进行整改，并继续
疏浚设备的调试，8月份有望正
式交付投资方天航局。

技术累积形成创新“组合拳”

“天鲲号”全船长 140米，宽
27.8米，最大挖深 35米，总装机
功率 25843千瓦，设计每小时挖
泥 6000立方米，绞刀额定功率
6600千瓦。它的姊妹船“天鲸
号”每小时挖掘的海底混合物，
可填满一个标准足球场大、半米
深的坑。“天鲲号”疏浚能力进一
步提升，风化岩、岩石、淤泥、黏
土等不同土质均不在话下，最大
排距达 15公里，称它削岩如泥
毫不夸张。天航局技术中心常
务副主任丁树友认为，“天鲲号”
超越了现役亚洲第一的“天鲸号”。

自主突破打造疏浚利器

过去，全世界只有少数几个国家
掌握自主设计建造的核心技术。中
交疏浚（集团）股份有限公司董事长
周静波表示，我国实现了重型挖泥船
的自主设计建造，实现了河道疏浚、
航道开挖、海疆建设的独立自主。

“天鲸号”迈出了中国大型
疏浚装备国产化第一步。“天鲲
号”在此基础上，自主创新上又
向前迈进了一大步，它是首艘国
内设计建造、拥有完全自主知识
产权的重型自航绞吸挖泥船。

“‘天鲲号’标志着我国已经
能够自主设计建造新一代的重
型自航绞吸挖泥船，实现了该船
型关键技术的突破。”中国船舶
工业集团第 708研究所副总工
程师费龙认为。

亚洲最大造岛神器
“天鲲号”首次试航成功

最高法发文加强规范裁判文书释法说理

要体现法理情相协调 符合社会主流价值观

民航局公布首批限乘名单
其中欲故意携带违禁品登机人最多
86名严重失信人禁乘飞机一年

我国846个工科专业
进入全球工程教育“第一方阵”

全文详见今日郑州日报


